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Syst^ da toijb ouvrant k patmeaux aupexposables 
et v4hloule alnsl ^lp6 

La pr6sente invention concerne un toit escamotable 
de v6hicule, et plus particuli^rement un tel toit 
comprenant plusieurs panneaux (ou 6l6ments) de toit 
rigides, dont I'un au moins est d^plagable entre une 
position .dans laquelle des panneaux de toit ferment 
I'habitacle du v6hicule, sur le dessus, et une position 
dans laquelle ils,. d6gagent une ouverture dans le 
pavilion. 

Certains toits, dont si n^cessaire celui de 
1' invention, sont escamotables derri^re I'habitacle du 
v6hicule, permettant alors de transformer un v6hicule du 
type berline ou coup6 en un v6hicule du type cabriolet . .. 

Une des difficult6s rencontr6es dans la 
conception de ce type de toit reside dans le stockag^j' 
des 616ments de toit dans le cof f re arri^re du v^hicule'A-. 

One autre difficult^ reside dans la conception 
et la realisation de la cin6matique de mouvement des 
616ments de toit lorsqu' ils sont sur le. dessus du toit. 

C'est pour cela qu'il va §tre ici question d'un 
systdme de toit ouvrant pour un v6hicule automobile, 
aihsi que d'un v6hicule ainsi 6quip6. 

On connalt d6j^ diff6rents systfemes de toit 
ouvrant comprenant au moins un panneau de toit avant et 
un panneau de toit arri^re, ces panneaux 6tant mobiles 
suivant une direction longitudinale (correspondant k la 
direction longitudinale d 'avarice du v6hicule) entre une 
position affleurante dans laquelle les panneaux sont 
disposes sensiblement au m§me niveau I'un par rapport k 
1* autre, le panneau de toit avant 6tant alors situ6 
devant le panneau de toit arri^re, suivant ladite 
direction longitudinale, et une position d6cal§e en 



2 



hauteur dans laquelle les panneaux de toit sont disposes 
I'un au-dessus de 1' autre. 

A partir d'un tel systSme connu, un but est ici 
de proposer un syst^me de toit ouvrant fiable, 

5 relativement simple m^caniquement , d'un prix de revient 
compatible avec une production en s6rie en liaison avec 
des constructeurs automobiles, et qui 6vite les 
problfemes d6j^ rencontres de coordination dans les 
mouvements des panneaux assurant une cin6matique 

10 performante et fiable. 

Pour cela, une caract6ristique importante 

pr^voit que : 

- I'un parmi les panneaux de toit avant et 
arri^re comprend un groupe de leviers avant et un groupe 
15 de leviers arri^re months articul6s par rapport k ce 
panneau de toit, pour basculer entre : 

* une position basse dans laquelle le 
panneau concern6 affleure sensiblement une partie 
environnante de la structure du v6hicule, 
20 * et une position haute dans laquelle ledit 

panneau concern^ est d6cal6 en hauteur par rapport au 
niveau de sa position affleurante, 

- I'un au moins parmi ledit panneau de toit 
comprenant les groupes de leviers et 1' autre panneau 
25 comprend des moyens d' entrainement pour entralner les 
groupes de leviers et I'un des panneaux: 

* soit de 1' avant vers I'arri^re, sur une 
distance assurant le passage du panneau de toit de sa 
position affleurante k sa position d§cal6e en hauteur, 
30 * soit de I'arri^re vers 1' avant, sur ladite 

distance, mais en sens inverse, pour assurer un passage 
du panneau de toit concern^ de sa position d6cal6e vers 
sa position affleurante, et 

- les groupes de leviers engagent, sous la 
35 commande des moyens d' entrainement, des guides 
s'^tendant essentiellement sensiblement parall^lement a 
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ladite direction longitudinals, ces guides 6tant adapt6s 
pour : 

* lors du dfeplacement conimand6 de I'avant 
vers I'arrifere des groupes de leviers, guider leur 
basculement de la position affleurante du panneau 
correspondant vers sa position dScal^e, 

* et, Ibrs du d6placeitient command^ de 
I'arri^re vers I'avant de ces mSmes groupes de leviers, 
guider leur basculement de la position d6cal6e du 
panneau correspondant vers sa position affleurante. 

Pour favoriser encore I'obtention des buts fix6s 
ci-avant, avec une mfecanique toute ^ la fois 
relativement simple, per formante et fiable, une autre 
caract6ristique conseille que les groupes de levier 
comprennent, individuellement, . un levier . coud6 
comprenant une premiere branche articul6e en rotation 
sur le panneau de toit correspondant et relive fixement 
par un coude ^ une deuxi^me branche, laquelle engage 
I'uh desdits guides, pour son entrainement guid6. 

Tou jours dans le m§me but, et en tirant parti de 
I'utilisation d6jA*connue de moyens de coialissement de 
type ""glissi^res" , une autre caractferistique pr6voit que 
les guides des leviers 6quipant le (s) panneau (x) de toit 
concern6(s) comprennent avantageusement des glissieres 
dans lesquelles coulissent ces groupes de levier, les 
glissieres presentant localement des deviations 
s'6tendant obliquement par rapport ^ I'horizontale et 
par rappor.t It ladite direction longitudinale, sur une 
longueur suffisante pour recevoir, indiyiduellement, une 
partie d'un desdits groupes de. levier, de telle sorte 
qu'une fois engages dans ces* dieviations, les groupes de 
leviers concern6s passent, en pivotant, de I'une de 
leurs positions haute ou basse' vers 1' autre. 

Si, comme cela est suppos6e, un interet a 6t6 
trouv6 dans 1 'utilisation des deux caracteristiques qui 
precedent, il est par ailleurs conseille, pour 
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simplifier 1 • entrainement en coulissement tant vers 
I'avant que vers I'arrifere du (des) panneau(x) de toit 
concern6(s) : 

-que la deuxifeme branche de certains des panneaux 
est mont6 coulissant par rapport h 1' autre suivant 
ladite direction longitudinale, le long de secondes 
rainures desdites glissi^res^ 

-que certains au moins des leviers 6quipant le 
panneau correspondant comprennent au moins un coulisseau 
mont6 glissant dans la premiere rainure correspondante, 

-que lesdits moyens . d' entralnement pr6sentent 
une extr6mit6 avant et une extr6init6 arri^re^ -at que 
ces moyens d ' entralnement comprennent un crochet 
d' entralnement pr6sentant une gorge d* entralnement 
adapt6e pour recevoir ledit coulisseau et I'entralner le 
long du guide correspondant^ la gorge se prolongeant, S 
1' avant r par une parol d* entralnement adapt6 pour 
entralner vers I'arridre le coulisseau correspondant, le 
long de ladite premifere rainure, cette gorge se 
prolongeant ^ I'arridre par un doigt d' entralnement 
court m6nageant une ouverture d'accds pour le 
coulisseau, par I'arridre dudit crochet d* entralnement, 
de telle sorte que le doigt d' entralnement court 
entraine le coulisseau vers 1' avant tant qu^il engage la 
premiere rainure suivant sensiblement ladite direction 
longitudinale, mais se d^gageant du coulisseau lorsque 
ce dernier s' engage dans la deviation de ladite premiere 
rainure qu'il rencontre, cette deviation 6tant alors 
situ6e dans le prolongement de la rainure et faisant 
avec elle un angle obtus pour que le coulisseau puisse 
s'y engager dans le sens de son entralnement. 

Une telle caract6ristique est en particulier 
applicable aux cas oil le panneau avant de toit est mont6 
coulissant par rapport au panneau arriere pour passer 
sous lui, 

Dans ce cas, on conseille subsidiairement que : 
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les coulisseaux soient dispos6s sur la 
deuxifeme branche de certains au moins des leviers, 

que lesdits moyens d' entralnement soient 
allong6s selon la direction longitudinale de d6placement 
des panneaux de toit I'un par rapport k 1' autre, 

- et que les d6viations de cheque premiere 
rainure soient orient6es vers le haut, les groupes de 
levier 6tant li6s au panneau arrifere sous lequel s ' 6tend 
ladite premiere rainure. 

En combinaison avec tout ou partie des 
caract6ristiques qui pr§c6dent concernant cette 
m6canique de panneaux de toit> on obtient alors un 
m6canisme fiable et efficaca pour un tel mouvement 
faisant passer l'616ment de toit avant sous l'616ment de 
toit arri^re. 

Tout particuii^rement dans ce cas, une autre 
caract6ristique conseille mfime que les .moyens 
d'entralnement compr ennent , vers leur 'extr6mit6 . arri^re; 
un poussoif adapt6 pour engager au moins un levier du 
groupe de levier s avant, alors que celui-ci est en 
position basse et I'entralner avec lui dans le sens de 
d6placement *. vers ' I'airrifere . desdits moyens 
d'entralnement. 

Toujoiirs dans la m§me situation, on conseille 
encore que les moyens d'entralnement du panneau .de toit 
avant comprennent, vers leur extr6mit6 arri^re, un 
deuxi^me doigt d'entralnement adapt§ pour engager 
enti^rement, dans les deviations correspondantes, le 
deuxifeme bras du groupe de leviers avant 6quipant le 
panneau de toit arri^re, une fois ces leviers d6gag6s du 
doigt . d'entralneixient-^ court correspondant, 

consecutivement . un^ . ^PJIilj-?®^^^^^^ vers 1 ' avant du 
panneau de toit avant, "de man£6re que le panneau de toit 
arrifere passe alors dans sa position affleurante. 

Ce deuxidme doigt permet d' assurer, avec une 
solution simple, fiable et performante, un complet 



6 



engagement des leviers dans les deviations 
correspondantes^ conduisant ainsi de mani^re efficace le 
panneau arri^re de toit dans sa position basse, 
af fleurante. 

Pour par ailleurs satisfaire au probl^me 6voqu6 
en d6but de description du stockage des 616ments de toit 
dans le coffre arri^re du v6hicule, il est en outre ici 
propose que le toit escamotable comprenne: 

un 616ment de toit central arri^re, un 616ment 
de toit central interm6diaire et un 616ment de toit 
central avant ; 

un 616ment de toit lateral arri^re gauche, un 
element de toit lateral avant gauche, un 616ment de toit 
lateral arri^re droit, et un ei6ment de toit lateral 
avant droit; 

des moyens pour faire coulisser 1' element de 
toit central arri^re dans un hayon de coffre arriere ; 

des moyens pour disposer 1' element de toit 
central intermediaire et 1' element de toit central avant 
en position de recouvrement et pour escamoter 1' ensemble 
ainsi obtenu verticalement ii 1' avant du coffre arri^re ; 

des moyens pour disposer 1' element de toit 
lateral arrifere gauche et 1' element de toit lateral 
avant gauche en position de recouvrement et pour 
escamoter 1' ensemble ainsi obtenu horizontalement dans 
le coffre arriere ^ I'arriere de 1' ensemble constitue 
par 1' element de toit central intermediaire et 1' element 
de toit central avant ; et 

des moyens pour disposer 1' element de toit 
lateral arriere droit et 1' element de toit lateral avant 
droit en position de recouvrement et pour escamoter 
1^ ensemble ainsi obtenu horizontalement dans le coffre 
au-dessus ou au-dessous de 1' ensemble constitue par 
1' element de toit lateral arriere gauche et 1' element de 
toit lateral avant gauche. 
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Coinme on I'aura compris de ce qui pr^cfede, les 
moyens pour disposer l'616ment de toit central 
interm6diaire et l'616ment de toit central avant en 
position de recouvrement comprendront avantageusement 
des moyens de coulissement relatif de l'616ment de toit 
central interm6diaire et . de . 1 ' 616inent de toit central 
avant. 

Plus particuliferement, lesdits moyens de 
coulissement peuvent comprendre au moins une glissi^re 
lat6rale longitudinale sur laquelle est mont6 l'616ment 
de to±t central intermfediaire,. et agenc6e pour coop6rer 
avec un coulisseau sur lequel est mont6 l'616ment de 
toit central avant • 

II sera alors possible de faire coulisser 
l'616ment de toit central avant pour I'amener au niveau 
de l'616ment de toit central interm§diaire, et ainsi de 
d6gager la partie avarlt du toit. 

On observera qtie, par "longitudinal", on entend 
g6n6ralement parallfele k la direction avant /arri^re du 
v6hicule. De mSme, par "transversal" r on entend-: 
gen6ralement perpendiculaire au plan ; de . . sym^trie du . 
v6hicule. . 

Encore plus particuli^rement;. ledit coulisseau 
peut comporter des galets aptes k se deplacer dans" une 
premiere rainure de ladite glissi^re. 

Par ailleurs, l'616ment de toit central 
intermfediaire peut etre mont^ sur des galets aptes se 
deplacer dans une deuxi^me rainure de ladite glissifere. 

Egalement dans un mode . , de realisation 
particulier^ les moyens : pour ' ^scamoter 1' ensemble 
constitue par l'61dment de- toit central intermfediaire et 
l*616ment de toit central avant. vertlcaiement a 1* avant 
du coffre arriSre conpf ennent au moins deux leviers 
articules une de leurs extremites sur la structure du 
vehicule et formant un quadrilatSre d§formable- 
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Dans le cas d'un montage ^ glissi^re^ lesdits 
leviers peuvent 6tre articul6s ^ leur autre extr6mit6 
sur ladite glissi^re, 

Dans un mode de realisation particulier, les 

5 moyens pour disposer l'616ment de toit lateral arri^re 
gauche ( respect ivement droit) et l*616ment de toit 
lateral avant gauche (respectivement droit) en position 
de recouvrement comprennent une articulation autour d'un 
axe transversal entre le bord avant de l'616ment de toit 

10 lateral arri6re gauche (respectivement droit) et le bord 
arrifere de l'616ment de toit lateral avant gauche 
(respectivement droit) . 

La partie lat6rale du toit se replie done autour 
d'un axe interm6diaire* 

15 Egalement dans un mode de realisation 

particulier, les moyens pour escamoter horizontalement 
dans le coffre arrifere 1' ensemble constitu6 par 
1' element de toit lateral arri6re gauche (respectivement 
droit) et l'616ment de toit lateral avant gauche 

20 (respectivement droit) comprennent un organe de 
rabattement articul6 sur la structure du v^hicule autour 
d'un axe longitudinal entre une position de recouvrement 
et une position de rangement, et 1' element de toit 
lateral arriere gauche (respectivement droit) est 

25 articuie au voisinage de son bord arriere sur ledit 
organe de rabattement autour d'un axe gen^ralement 
transversal lorsque ledit organe de rabattement est dans 
sa position de recouvrement et gfen^ralement vertical 
lorsque ledit organe de rabattement est dans sa position 

30 de rangement. 

Plus particulierement, les moyens pour disposer 
1' element de toit lateral arriere gauche (respectivement 
droit) et 1' element de toit lateral avant gauche 
(respectivement droit) en position de recouvrement 

35 peuvent comprendre au moins un levier ayant une de ses 
extremites articuiee sur 1' organe de rabattement k une 
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certaine distance *de I'axe d' articulation de l'616ment 
de toit lat6ral arriSre gauche ( respect ivement droit) et 
son autre extr6mit6 articul6e sur l'.616ment de toit 
lat6ral avant gauche (respect ivement droit) k une 
certaine distance de I'axe d' articulation de l'616ment 
de toit lateral arri^re gauche (respect ivement droit) . 

Une description encore plus d6taill6e du present 
sujet suit, en r6f6rence aux dessins sch§matiques 
annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective d' un 
toit ouvrant utilisable ici ; 

- la figure 2 est une vue de c6t6 des moyens de 
rabattement des 616ments lat6raux du toit de la fig.l en 
position de recouvrement et en position interm6diaire de 
rabattement ; 

- la figure 3 est une vue en perspective des 
moyens de rangement des 616ments centraux du toit dans' 
leur position de recouvrement et dans leur position de^- 
rangement ; 

la figure 4 est une vue en coupe des • 
glissi^res de la fig. 3 ; 

- la figure 5 est une vue de c6t6 des 61§ments 
du toit en position de rangement ; 

- la figure 6 est une vue de I'arri^re de ces 
Elements en position de rangement, 

-la figure 7 montre un autre mecanisme de toit 
permettant le coulissement relatif d'un 616ment (ou 
panneau) de toit avant par rapport un 616ment (ou 
panneau) de toit arri^re, les deux panneaux 6tant en 
position ferrate, sensiblement au mSme niveau I'un devant 
1» autre sur la figure 7/ tandis que le panneau avant est 
passe sous le panneau arri^re sur la figure 8, 

les figures 9, 10 et 11 montrent trois 
situations diff6rentes de coulissement et de positions 
des panneaux avant et arriere concernes. 
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et les figures 12 et 13 montrent une 
alternative de realisation dans laquelle le panneau 
avant de toit passe par dessus le panneau arri^re 
lorsqu'il recule^ lib6rant ainsi une ouverture au-dessus 
de I'habitacler dans le toit. 

Le toit montr6 la figure 1 comprend un 616inent 
de toit central arri^re 1, g6n6ralement constitu6 par la 
vitre arri^re, un 616ment de toit central interm^diaire 
2 et un 61§inent de toit central avant 3 rejoignant le 
bord sup6rieur du pare-brise. Le toit selon 1' invention 
coinporte 6galement un 616ment de toit lateral arri^re 
gauche 4, un 616ment de toit lateral avant gauche 5, un 
616ment de toit arri^re droit 6 et un 616ment de toit 
lateral avant droit 7. 

Ces 616itients de toit relient par consequent 
d' avant en arri^re le bord sup6rieur du pare-brise au 
bord sup6rieur du haillon 9 de coffre arri^re et 
lat6ralement les bords sup6rieurs des vitres lat^rales 
du v6hicule (non repr6sent6es) . 

Des moyens connus, et par consequent non d^crits 
ci-aprfes, permettent le coulissement de 1' element de 
toit central arriere, et plus particulierement de sa 
vitre, dans le haillon 9, Par ailleurs, ce haillon 9 est 
articuie le long de son bord inferieur au chassis du 
vehicule selon un axe de rotation transversal 10^ et 
actionnable au moyen d'un verin 11 permettant son 
ouverture pour 1' insertion de l'ei6ment de toit central 
arriere 1. 

Les agencements d6crits ci-apres sont 
generalement du meme type de chaque c6te du vehicule. 

Coinme montre k la figure 3, 1' element de toit 
central avant 3 est monte lateralement sur des 
coulisseaux 13. L' element central avant 3 est monte sur 
les coulisseaux 13 par 1' intermediaire d'un axe de 
rotation 14 transversal situe au bord avant de 1' element 
3 et a I'extremite avant des coulisseaux 13. Get axe de 
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rotation permet un mouvement vers le haut et vers le bas 
selon la fldche Fl du bord arri^re de l'616ment 3. 

Chaque coulisseau 13 est mont6 par 
l'intenn6diaire de galets 15 et 16 sur une glissi^re 17. 
5 La glissiSre 17 comporte deux rainures 18 et 19, la 
rainure 18 recevant les galets 15 et 16. 

La rainure 19 repoit deux galets 20 et 21 
solidaires de deux ferrures 22 et 23 supportant 
l'616ment de toit central interm^diaire 2. 
10 Des moyens de motorisation de tout type connu 

permettent le coulissement des coulisseaux 13 dans les 
glissiferesr ainsi que le coulissement des galets des 
ferrures 22 et 23 dans ces mSmes glissiferes. 

Deux leviers 24 et 25 sont articul6s autour d'un 
15 axe transversal respectivement 26 et 27 1^ la structure 
du v6hicule k une de leurs extr6mit6s. A leur autre 
extr6init6, ces leviers sont articul6s, 6galement autour 
d^un axe transversal ^ la glissifere 17 autour d'axes 28. 
et 29. Ces leviers 24 et 25 sont repr6sent6s en haut d^ 
20 la figure 3 dans la position qu'ils adoptent lorsque le 
toit recouvre I'habitacle du v^hicule, . et en partly 
basse de la figure lorsque le toit est rang6 dans le 
coffre arri^re. 

La figure 2 montre les 616inents de toit lateraux 
25 gauches 4 et 5 ainsi que leur m6canisme de repliement. 
Les Elements latdraux droits sont similaires. 

Le bord arriSre de *l'616inent de toit lat6ral 
avant 5 est articul6 sur le bord avant de l'616ment de 
toit lateral arridre 4 autour d'un axe transversal 30. 
30 Le bord arri^re de l'616ment de toit lateral arri^re 4 
est articule sur un orgahe de basculement 31 autour d'un 
axe 32. Les axes 30 et 32 sont transversaux lorsque le 
toit est, comme repr6sent6 "a la figure 2, soit en 
position de recouvrement soit en position de repliement, 
35 et sont sensiblement verticaux lorsque le toit est en 
position de rangement comme cela sera expos6 ci-apr6s. 
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Un organe de renfort 33 a une de ses extr6mit6s 
articul6e sur I'axe 32 et son autre extr6mit6 articul6e 
sur I'axe 30. Un levier 34 est articul6 sur 1' organe de 
rabattement 31 sur un axe 35 6galement transversal mais 
situ6 d une certaine distance de I'axe 32 et son autre 
extr6mit6 articul6e sur l'616ment de toit 5 autour d'un 
axe transversal 36 situ6 k une certaine distance de 
I'axe 30. 

L' organe de rabattement 31 est mont§ pivotant 
par rapport k la structure du v6hicule autour d'un axe 
37 longitudinal. 

Des moyens de motorisation de type connu^ et 
done non repr6sent6s/ sont pr6vus pour actionner les 
616inents d6crits ci-dessus. 

Le passage du toit de sa position de 
recouvrement k sa position de rangement s'effectue de la 
fa?on suivante. Son passage inverse de la position de 
rangement ci la position de recouvrement s'effectue de la 
mani^re inverse. 

En premier lieu, le hayon est ouvert par 
rotation autour de I'axe 10 par 1' action du v6rin 11 et 
l'616ment de toit 1 est couliss6 dans le haillon 9. 

L' §16ment 3 est ensuite bascule vers le bas 
autour de I'axe 14 puis est couliss6 sous l'616ment 2. 
Les leviers 25 et 26 sont ensuite bascules de mani^re 
amener les 61ements 2 et 3 dans la position representee 
au bas de la figure 3 oti ils se trouvent en position 
verticale ^ I'avant du coffre arri^re du v6hicule. 

Les leviers 33 et 34 provoquent ensuite le 
relevage et le pliage des 616ments de toit 4 et 5 dans 
la position representee ^ la figure 2, puis un 
rabattement autour de I'axe 37 am^ne ces derniers 
elements dans la position sensiblement horizontale de la 
figure 5 oh ils se trouvent k I'arriere des elements 2 
et 3, superposes deux par deux. 
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Daps le mode de realisation des figures 
7 a 12, l'616ment (ou panneau) de toit avant 40 est 
mont6 sur une premiere glissi^re 42, laquelle est 
engagSe avec une deuxifeme glissi^re 44, elle mSme engag6 
5 avec une troisi^me glissi^re 46 port6e par l'616ment de 
toit 4 8 lequel, en position ferin6e du toit au-dessus de 
I'habitacle comme sur la figure 1, est situ6 derridre le 
panneau 40, k son niveau, est-^-dire en position 
affleurante vis-^-vis de la structure environnante du 
10 v6hicule (qui pourrait 6tre constitu6 par les 616ments 
4,5,6,7 comme dans I'exemple de la fig.l ou par la 
carrosserie 50) . 

Les panneaux de toit 40 et 48 d6finissent deux 
panneaux sensiblement plans situ6s devant un 616ment de 
15 toit arri^re 52, lequel porte typiquement la lunette 
arridre du v6hicule. 

Event uellement, la pl6ce 52 pourrait toutefois 
consister en une partie fixe du v^hicule, c'est-:^-dire 
d6finir une lunette fixe sur la carrosserie. 
20 Cela 6tant, hormis dans cette situation, on peut 

sur la figure 7 assimiler les §16ments de toit 40, 48 .^t 
52 aux 61§ments de toit respectivement 3, 2 et 1 de la 
figure 1, de sorte que l'616ment avant de toit 40 vient 
done, dans son etat ferme comme sur la figure 7, au 
25 contact k 1' avant du bandeau transversal 54 qui limite 
en partie sup6rieure le pare-brise 56 du v6hicule (voir 
figure 1) . 

A . noter 6galement que pour assurer le 
d6placement relatif des panneaux 40, 48, le syst^me de 
30 glissi^res 42, 44, . 46 s'6tend essentiellement 
sensiblement paralifelement ^* la direction longitudinale 
d'avance 58 du vehicule. 

Si, une fois places dans leur position 
superpos6e de la figure 8, les panneaux 40, 48 doivent 
35 etre ranges dans le coffre arriere du vehicule, on 
pr6voira avantageusement que la troisidme glissiere 46 
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soit li6e fixement A un bras 60, de la rnSme mani^re que 
l'616n\ent arrifere de toit 52 (s'il est mobile) pourra 
6tre lui-mSme reli6 k un autre bras (non repr6sent6) , 
ces deux bras d' articulation pouvant correspondre aux 
bras 24, 25 de la solution de la figure 3, articul6s 
autour des axes transversaux 26, 27. 

Comme on peut le constater au vu des figures 7 k 
11, la version pr6sent6e ici est telle que, pour ouvrir 
le panneau de toit avant 40, il faut le faire coulisser 
de I'avant (AVT) vers I'arrifere (ARR) , ce coulissement 
provoquant l'616vation du panneau arri^re 48 de manifere 
k lib6rer sous lui un espace adapt6 pour recevoir le 
glissement sensiblement axial (quasiment sans changement 
de niveau) du panneau avant 40 • 

Le panneau 48 est 116 k la glissi^re 46 
(6galement appel6e « premiere rainure ») par des bras 
respectivement avant 53a et arridre 53b faisant saillie 
sous lui et sur chacun desquels s'articule un levier 
(tel que 62,64, voir ci-apr6s) . 

Ainsi, la partie de toit 48 va se sur61ever pour 
permettre le passage sous elle de la partie du toit 
avant 40- Une fois ces parties de toits avant et arri^re 
40, 48 superpos6es I'une sur 1' autre en position 
sensiblement horizontale, elles pourront pivoter chacune 
selon le bras d' entrainement dans le coffre de rangement 
pour venir se posit ionner par exemple sensiblement k la 
verticale, 

Comme d&jk indiqu6, l'616ment de toit avant 40 
est mont6 sur la glissifere avant 42, tandis que 
I'^l^ment de toit arridre est mont6 coulissant sur la 
glissi^re arridre 4 6, la glissi^re intermediaire 44 
commandant les mouvements du panneau mobile en hauteur 
(ici le panneau arrifere 48) . 

Lors de la superposition des elements de toit 
40,48, l'616ment de toit arri^re 48 va se decaler vers 
le haut le long de la troisieme glissiere 4 6 pour 
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permettre le passage sous lui de l'616inent de toit avant 
40. 

Comme montrd aux figures 9 k 11, l'616ment de 
toit arrifere 48 est done engag6 dans la troisi^me 

5 glissiSre par des groupes de leviers avant et arri^re 
62,64 avantageusement chacun coud6s. Chaque coude est 
articul6 au toit arrii^re 48 par un axe de rotation 
perpendiculaire k la direction longitudinale 58. 
L'extr6mit6 oppos6e ^ I'axe de rotation du coude 

10 consid6r6 est engag6 dans la troisi^me glissi^re 46 par 
deux coulisseaux, tels que 66^68, 

Lorsque les 616ments de toit 40,48 sont dans 
leur position ferm6e de la figure 7, ces 616ments sont 
au mSme niveau. 

15 La troisiSme , glissidre 48 comporte deux 

deviations, 70,72 orient6es vers le haut et vers 1' avant 
(en direction de leur extr6mit6 libre) et situ6es 
respect ivement k l'extr§mit§ avant et ^ faible distance 
de I'extr6rait6 arri%re de la glissi^re .Lorsque ie 

20 panneau arrifere est en position « affleurante >>, basse 
des figures 7 et 9, les deux coulisseaux 66, 68 de chaque 
coude sont totalement engages dans ; ces deviations, par 
la branche 62b du levier consid6r6 qui se termine par 
1' articulation au toit (en 74), tandis que I'autre 

25 partie 62a du coude situ6e entre les coulisseaux le plus * 
en arri^re et le point d' articulation du coude par 
rapport k l'616ment de toit arri^re est sensiblement 
horizontale le long de la troisidme glissi^re. Cette 
position du coude permet d' avoir le . toit arri^re en 

30 position basse et \au. mSme niveau que 1' avant de 
1' element de toit aririere 52: 

Lors du coulissement arridre du panneau 40, la 
glissiere intermediaire ' 4'4"' va venir en appui par une 
surface arridre 76 sur le coulisseau 66 alors engage le 

35 plus en avant et le plus haut dans la deviation avant 
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70, pour permettre le basculement vers le haut de 
l'616ment de toit 48 et son entralnement vers I'arri^re. 

Ainsi, cette deuxiSme glissi^re 44 peut 
comporter k son extr6mit6 arrifere une surface de contact 
(poussoir 76) dont I'extr6init6 est courbe vers le haut 
et vers 1' arri^re . Cette surface courbe va venir en 
appui sur le galet 66 le plus en avant et le plus haut 
et le d6placer le long de la deviation et vers le bas. 
Le deuxi^me coulisseau 68 le plus en arri^re va 
6galement se d6placer le long de cette deviation pour 
s' engager dans la partie sensiblement horizontale de la 
troisi^me glissifere. La partie du coude situ6e entre le 
deuxi^me coulisseau et 1' articulation 74 du toit et du 
coude va alors se d^caler vers le haut entralnant le 
toit arrifere vers le haut et vers I'arri^re. 

La glissi^re 44 comporte 6galement une zone 
formant crochet 78. Ce crochet est situ6 en arridre de 
la dite surface de contact lorsque que la dite deuxi^mes 
glissiere se d^place vers I'arri^re ; il est done plac6 
sur 1' avant de la deuxifeme glissiere 44 (voir fig. 10). 
Cette dite zone de crochetage va permettre de continuer 
le itiouvement de mont^e de l'616ment de toit 48, ainsi 
que son entralnement « horizontal » vers I'arri^re, sur 
une courte distance, adapt 6e pour permettre le 
basculement des leviers avant et arriere 62,64. Ce 
crochet 78 permet §galement d'entralner ce m§me 616ment 
de toit 48 vers 1' avant jusqu'au d6but de la deviation 
de glissidre, lorsque I'on referme le panneau avant 40. 

Pour favoriser ce coulissement dans les deux 
sens, chaque crochet d* entrainement 78 pr6sente 
avantageusement une gorge d' entralnement 80 adapt6e pour 
recevoir le coulisseau 66 correspondant et I'entralner 
le long du guide 46 concern^, la gorge se prolongeant, a 
1' avant, par une parol d' entralnement 82 adapt§e pour 
entralner vers 1' arriere le coulisseau, le long de la 
rainure ou glissiere 46, cette gorge se prolongeant k 
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I'arri^re par un doigt d'entralnement court 84 ni6nageant 
une ouverture 86 d'acc^s pour le coulisseau, par 
I'arri^re du crochet. Ainsi, le doigt d' entralnement 
court va entralner le coulisseau 66 (et done le panneau 
48) vers I'avant tant qu'il engagera la rainure 4 6 
suivant sensiblement ladite direction longitudinale 58, 
mais se d6gageant du coulisseau lorsque ce dernier 
s' engagera dans la deviation 70 lorsqu'il la 
rencontrera, cette deviation 6tant pour cela bien 
entendu alors situ6e dans le prolongement de la rainure 
et f^isant avec elle un angle a obtus pour que le 
coulisseau puisse s'y engager dans le sens de son 
entralnement (fig. 11).* 

De plus une .autre de surface de contact 88 
s'6tendant vers le . bas .et solidaire de la deuxi^me 
glisisidre 44 est situ6e eh avant de ladite premifere zone 
de contact 76. Cette deuxi^me zone de. contact se.trouve 
sur; la partie arri^re.. de • la glissi^re 46 (6galempnt 
appel6e premiere . rainure) . Dans un _d6placeiaent vers 
1' avant du panneau 40, lorsque le coulisseau 66 le plus 
en avant du levier 62 se trouve engage dans, la deviation 
70 de la glissiere 4 6. et que , ce: doulisseau se trouve 
par allleurs, degag6 du crochet 78, - la .deuxi^me surface 
de contact' (ou doigt d' entralnement) 88 vient alors en 
appui sur le coulisseau 68 le plus en arrifere .pour 
engager enti^rement les deux coulisseaux dans cette 
deviation et ains.i positionner la panneau de toit 48 
dans s'a position fermSe -et basse, au m§me niveau que 
I'ayant de;i^^l^ment 52 et le panneau ayant 40. 

Pour d' autre^^ d6,tails =.con64rn:ant la disposition 
relative des . glissi^fes '■ (ou 'rainures) et leur possible 
commande motoris6ev---..qn_^je_ FR-A-2 797 226 

(Figures 1,2,6,7 et leiTr'^aescription associee). 

Comme illustr6 aux figures 12 et 13, dans une 
alternative de realisation, 1' Element de toit central 
avant (ou panneau avant) 100 pourrait etre mont6 
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coulissant sur une premiere rainure 210 d'un syst^me de 
glissi^res 700 s'6tendant globalement sensiblement 
parall^lement k la direction longitudinals 58. Un 
deuxi^me 61§ment de toit central interm6diaire (ou 
5 panneau arri^re) 300 est ici mont6 coulissant sur une 
deuxi^me rainure 230 de la glissidre 700. 

Dans ce cas, les 616ments de toit 100,300 
viennent se superposes les uns sur les autres de telle 
mani6re que l'616ment de toit avant 100 passe au-dessus 
10 de l'616ment de toit 300 (fig. 13). 

La glissidre 7 peut §tre fix6e la structure 53 
du v6hiculer lat6ralement le long de barreaux fixes de 
toit s'6tendant longitudinalement au mo ins le long des 
bords lat6raux de I'ouverture m6nag6e dans le pavilion 
15 du v6hicule pour loger le toit ouvrant. 

Sur le bord avant 100a de I'^l^ment de toit 100 
se situe un 616ment formant crochet 270. 

Get 616ment de toit est entraln6 vers I'arri^re 
par des moyens connus qui peuvent consister en des 
20 cables flexibles motorists. II est engage dans la 
premiere rainure 210 par deux coulisseaux 290,310 
espac§s d'une distance axiale L. Le premier coulisseau 
290 situ6 le plus en avant de l'616ment de toit avant 
e.st engage dans une deviation 210a (correspondant h une 
25 acc^:?ituation de la pente de la rainure 210) orientee 
vers avant du v6hicule et vers le bas. Cette dite 
deviation se situe ^ l'extr6mite avant de la rainure 
210. Le second coulisseau 310 situ6 le plus en arrifere 
de l^.^l^ment de toit 100 est quant ^ lui engag6 dans une 
30 seconde deviation arri^re 210b de mSme orientation que 
la pre][ni6re et distante de cette dernifere de la m§me 
longueur L pr§cit6e. Lorsque le toit avant 100 est 
entrain^ vers I'^arri^re il est d6cal§ vers le haut grSce 
a 1' orientation de la premiere deviation 210a, ainsi 
35 qu'a 1/ orientation de la deuxieme deviation 210b. La 
courbure de la rainure 210 permet alors le passage de 
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l'616ment de toit avant au-dessus de l'616ment de toit 
300. 

Lorsque l'616ment de toit 100 coulisse vers 
I'arri^re, le coulisseau 290 se d6place dans la rainure 
210 et, au niveau de la deviation 210b, ce coulisseau se 
d^place sur un levier basculant 690 alors en position 
inclin^e vers le has, jusqu'^ faire basculer ce levier 
vers le haut de mani^re que sa partie arri^re 690b 
obture I'.extr6init6 sup6rieure de la deviation, apr^s que 
le coulisseau 310 en soit d6j^ sorti. On comprend que 
ce syst^me du guidage s^lectif k levier basculant k 
I'endroit de 1' autre deviations arri^re 230b en liaison 
avec le coulisseau correspondant 350. En outre, lors du 
d6ploiement des panneaux de toit vers leur position 
fermSe au-dessus de I'habitacle, le cheminement inverse 
des coulisseaux avant de chaque panneau op^re le 
basculement retour des leviers concern^s, . avant 
engagement des coulisseaux arri^re associ^s dans les 
deviations correspondantes . 

L' element de toit 300 est mont6 sur la deuxi^me 
rainure 230 par deux coulisseaux 330,350 espac6s eux 
aussi d'une longueur L. Le premier coulisseau 330 situ6 
le plus en avant de cet element de toit est engag§ dans 
la deviation 230a orient6e vers 1' avant du v6hicule et 
vers le bas. Cette deviation se situe ^ I'extr6mit6 
avant de la deuxidme rainure 230 de la glissidre. Le 
second coulisseau 350 situe le plus en arri^re de 
l'616ment de toit 300 est quant k lui engage dans la 
seconde deviation 230b de itieme orientation que la 
premiere et distante d'elle de la meme longueur L, 
Lorsque le toit 300 est entralne vers I'arriere par 
1' element de toit avant, il est decaie vers le haut 
grSce k 1' orientation des deviations 230a, 230b. 

Le bord avant de 1' element de toit 300 comporte 
un bras 410 s'etendant vers le bas et comportant ,a son 
extremite basse, un doigt ou un galet 430. Lorsque 
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l'§16inent de toit avant arrive k 1' horizontale au-dessus 
de 1 ^616ment de toit 300 {fig- 13), le crochet 270 
situ6 sur le bord avant la de l'616ment de toit central 
avant vient en appui sur le dit doigt. Le crochet va 

5 alors entrainer vers I'arridre l'61§ment de toit 300 et 
le d§caler vers le haut le long des deux dites 
deviations 230a, 230b, pour permettre le passage de 
l'616ment de toit central interm^diaire au-dessus d'un 
autre 616ment de toit encore plus arri^re (non 

10 repr6sent6) , la courbure de la glissi6re qui s'6tend 
vers le haut assurant par ailleurs le passage de 
l'616ment de toit avant 100 au-dessus de cet 616ment de 
toit plus arri6re. 

Sur les figures 12 et 13 on notera 6galement la 

15 forme du fcrochet 270 qui est tr§s comparable celle du 
crochet 78 de la figure 10, avec sa gorge 271 adapt6e 
pour recevoir le coulisseau 430 et 1' entrainer le long 
du guide correspondant, la gorge se prolongeant, d 
1' avant, par la parol 272 adapt^e pour entrainer vers 

20 I'arri^re (ARR) le coulisseau, le long de la rainure 
230a puis 230, cette gorge se prolongeant ^ l^arrifere 
par le doigt court 273 m6nageant une ouverture d'acc^s 
pour le coulisseau, par I'arriere du crochet, de telle 
sorte que ce doigt entralne le coulisseau vers 1 ' avant 

25 tant qu'il engage la rainure suivant sensiblement ladite 
direction longitudinale 58, mais se d6gage du coulisseau 
lorsque ce dernier s' engage dans la d6viation 230a qu*il 
rencontre dans la continuity de son mouvement vers 
1' avant. 

30 
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REVENDICATIONS 

1. Syst^me de toit ouvrant pour un v6hicule 
automobile pourvu d'une structure (50), le syst^me de 
5 toit ouvrant comprenant au moins un panneau de toit 
avant (3, 40) et un panneau de toit arri^re {2, 48), 
lesdits panneaux de toit 6tant mobiles I'un par rapport 
k 1' autre suivant une direction longitudinale (58) 
entre : 

10 une position affleurante dans laquelle les 

panneaux sont disposes sensiblement au m§me niveau I'un 
et 1' autre, le panneau de toit avant Stant alors situ6 
devant le panneau de toit arridre, suivant ladite 
direction longitudinale, 

IS et une position d6cal6e en hauteur dans 

laquelle les panneaux de toit sont disposes au moins 
partiellement I'un au-dessus de 1' autre, 
caract6ris6 en ce que : 

- I'un parmi les panneaux de toit avant.., et 
20 arridre comprend un groupe de leviers avant (62) et>^un 

groupe de leviers arridre (64) montes articul6s . par 
rapport ci ce panneau de toit (48) , pour basculer entre : 

* une position basse dans laquelle le 
panneau concern^ affleure sensiblement une partie 

25 environnante de la structure (50) du v6hicule, 

* et une position haute dans laquelle ledit 
panneau concerne est d6cal6 en hauteur par rapport au 
niveau de sa position affleurante, 

- I'un au moins parmi ledit panneau de toit (48) 
30 comprenant les groupes de leviers (62, 64) et 1' autre 

panneau (40) comprend des moyens d ' entralnement (7 6, 78, 
88) pour entralner les groupes de leviers et I'un des 
panneaux : 

* soit de 1' avant vers I'arri^re, sur une 
35 distance assurant le passage du panneau de toit concern^ 
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de sa position affleurante ^ sa position d6cal6e en 
hauteur, 

* soit de l^arri^re vers I'avant, sur ladite 
distance, mais en sens inverse, pour assurer un passage 
de ce mSme panneau de toit de sa position d6cal6e vers 
sa position affleurante, et 

- les groupes de leviers (62, 64) engagent, sous 
la commande des moyens d'entralnement (76, 78, 88), des 
guides (42, 44, 46) s*Stendant essentiellement 
sensiblement parall^lement k ladite direction 
longitudinale, ces guides ^tant adapt6s pour : 

* lors du d^placement command^ de I'avant 
vers I'arri^re des groupes de leviers, guider leur 
basculement de la position affleurante du panneau 
correspondant vers sa position d6cal6e, 

* et, lors du d6placement command^ de 
I'arri^re vers I'avant de ces mfemes groupes de leviers, 
guider leur basculement de la position d6cai6e du 
panneau correspondant vers sa position affleurante. 

2. Syst^me de toit ouvrant selon la 
revendication 1, caract6ris6 en ce que les groupes de 
leviers (62, 64) comprennent individuellement, un levier 
coud6 comprenant une premiere branche (62a) articul6e en 
rotation sur le panneau de toit correspondant (48) et 
relive fixement par un coude A une deuxifeme branche 
(62b), laquelle engage I'un desdits guides (42, 44, 46), 
pour son entralnement guidS* 

3. Syst^me de toit ouvrant selon la 
revendication 1 ou la revendication 2, caract§rise en ce 
que les guides comprennent des glissieres 6quipees de 
premieres rainures (46) dans lesquelles coulissent les 
groupes de leviers (62, 64) , les glissidres presentant 
localement des deviations (70, 72) s'6tendant 
obliquement par rapport ^ 1 ' horizontale et par rapport a 
ladite direction longitudinale, sur une longueur 
suffisante pour recevoir, individuellement, une partie 
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d'un desdits groupes de leviers, de telle sorte qu'une 
fois engages dans ces deviations/ les groupes de leviers 
concern6s passent, en pivotant, de I'une de leurs 
positions haute ou basse vers 1' autre. 

4. Syst^me de toit ouvrant selon la 
revendication 3, caract6ris6 en ce que : 

- I'un des panneaux (40) est mont6 coulissant par 
rapport k 1' autre (48) suivant ladite direction 
longitudinale (58), le long de secondes rainures {A2, 
44) desdites glissiSres, 

- certains au moins des leviers 6quipant le 
panneau correspondant comprennent au moins un coulisseau 
(66) mont6 glissant dans la premiere rainure 
correspondante , 

- et ces moyens d' entralnement comprennent un 
crochet d • entr alnement (78) present ant une gorge (80) 
d' entralnement adapt6e pour recevoir ledit coulissjeau 
(66) et I'entrainer le long du guide (4 6) correspondant ^ 
la gorge se prolongeant^ k l*avant, par une parol 
d' entralnement (82) adapts pour entralner vers I'arri^re 
le coulisseau correspondant, le long de ladite premiere 
rainure (4 6) , cette gorge se prolongeant ci l^arri^re 
par un doigt d* entralnement court (84) menageant une 
ouverture (86) d'acc6s pour le coulisseau, par l^arri^re 
dudit crochet d* entralnement, de telle sorte que le 
doigt d' entralnement court entralne le coulisseau (66) 
vers I'avant tant qu'il engage la premiere rainure (46) 
suivant sensiblement ladite direction longitudinale, 
mais se d6gageant du coulisseau lorsque ce dernier 
s'engage dans la deviation (70/72) de ladite premiere 
rainure qu'il rencontre, cette deviation 6 tant alors 
situ6e dans le prolongement de la rainure et faisant 
avec elle un angle (a) obtus pour que le coulisseau 
puisse s'y engager dans le sens de son entralnement. 

5, Systfeme de toit ouvrant selon la 
revendication 4, caract6rise en ce que : 
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- les coulisseaux (66^ 68) sont disposes sur la 
deuxidme branche (62b) de certains au molns des levlers 
(62, 64), 

- lesdits moyens d' entralnement (76, 78, 88) 
5 s'6tendent suivant ladite direction longitudinale, et 

- le panneau (40) avant est mont6 coulissant par 
rapport au panneau arri^re (48) pour passer sous lui, 
les deviations (70, 72) de chaque premiere rainure (46) 
6tant pour cela orient^es vers le haut et les groupes de 

10 leviers li6s au panneau arriSre sous lequel s'^tend la 
premiere rainure. 

6. Systdme de toit ouvrant selon l*une 
quelconque des revendications precedent es, caract6ris6 
en ce que les moyens d' entralnement comprennent, vers 

15 leur extr6mit6 arri^re, un poussoir (76) adapt6 pour 
engager au moins un levier des groupes de leviers (62, 
64) , alors que celui-ci est en position basse et 
I'entralner avec lui dans le sens de d6placement vers 
I'arriere desdits moyens d' entralnement (76, 78, 88) • 

20 7. Syst^me de toit ouvrant selon I'une des 

revendications 3^5, ou la revendication 6 rattach6e ^ 
la revendication 3, caract6rise en ce que, le panneau de 
toit avant (40) 6tant mont6 coulissant par rapport au 
panneau arri^re (48) pour passer sous lui, les moyens 

25 d* entralnement du panneau de toit avant comprennent, 
vers leur extr6mit6 arrifere, un deuxifeme doigt (88) 
d* entralnement adapts pour engager enti^rement, dans les 
deviations correspondantes, le deuxifeme bras du groupe 
de leviers avant 6quipant le panneau de toit arriere, 

30 une fois ces leviers d6gag6s du doigt d* entralnement 
court correspondant, cons6cutivement k un coulissement 
vers 1' avant du panneau de toit avant, de manifere que le 
panneau de toit arriere passe alors dans sa position 
af f leurante. 

35 8. V6hicule automobile pourvu d'un systeme de 

toit ouvrant selon I'une des revendications pr6cedentes. 
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